Saﬂat Article Type:Research Sanat ve Insan Dergis
Vemsan ) ) Journal of Art and Humar
%\7/'\ Receive 3/09/2021 021-5 (2) ISSN 1309-715¢
Accepted:03/12/2021 T T s T meEe e
http://sanatveinsan, com

Ahmet YAVUZYILAMAZ

Ogr. Gor. Dr., Necmettin Erbakan Uni., Sosyal ve Beseri Bil., ahmet_yavuzyilmaz@hotmail.com, Konya-Tiirkiye
ORCID: 0000-0001-6214-3734

Muzaffer YILMAZ
Dog. Dr., Necmettin Erbakan Uni., Giizel Sanatlar ve Mimarlik, emuzafferyilmaz@gmail.com, Konya-Tiirkiye

ORCID: 0000-0003-3156-8582

KAYSERI YESILHIiSAR iSTASYON BiNASI
Ozet

Tanzimat Donemi mimarhiginin ve sonrasinda geligen siirecin en 6nemli yap: tiirlerinden biri olan istasyon
binalari, Tiirk kamu mimarisinin de en 6nemli yap1 gruplarindan birini olusturmaktadir. Anadolu’da 19. yilizyilin ikinci

yaristyla beraber insa edilmeye baslanan istasyon yapilari, belirli bir hat dahilinde insa edilmis, farkli boyutlardaki
binalardan olugmaktadir. Batililasma donemi Osmanli ikliminde neset eden istasyon yapilari, gelisimini Cumhuriyet
doneminde de siirdiirmiis olmalar1 miinasebetiyle hem ge¢ donem Osmanli hem de Cumhuriyet donemi mimarilerinin
genel Ozelliklerini tagimaktadirlar. Boyutlarina gore farkli isimler alan ve ¢ogu tip proje olarak yapilmis olan bu

istasyon yapilari, sanat ve mimarlik tarihi merkezli pek cok arastirma ve ¢alismaya konu olmustur. Buna ragmen
Anadolu’da halen tlizerinde ¢alisma yapilmamus gesitli istasyon binalar1t mevcuttur. Bunlardan biri olan ve Kayseri ili

Yesilhisar ilcesi Hac1 Bektas Mahallesi sinirlari icerisinde yer alan istasyon binasi, bu calisma ile ilk kez bir, sanat ve

mimarlik tarihi merkezli, akademik arastirmaya konu olmustur. Yapiy1 sanat ve mimarlik tarihi agisindan kendi yapi1
grubu dahilinde ele alan bu g¢alismada ayrica, istasyon binasimnin Anadolu’daki benzer 6rneklerle karsilastirmasi

yapilmistir. Makale, genel hatlariyla dort boliimden olusmakta olup, dort béliimden olusan ¢aligma da deskriptif bir
yontem benimsenmistir. {1k kistmda bdlgenin tarihinden, daha sonra yapmin mimari 6zelliklerden bahsedilmekte, bu
bolimii ise karsilastirma kismi takip etmektedir. Son boliimde ise ¢aligmanin dnemi ve katma degeri lizerinde

durulmustur.
Anahtar Kelimeler: Mimari, Kamu Mimarisi, Istasyon Binalari.
KAYSERI YESILHISAR STATION BUILDING
Abstract

Station buildings are one of the most important building types of the Tanzimat period architecture and the
process that developed after it. It also constitutes one of the most important building groups of Turkish public
architecture. Station structures, which started to be built in the second half of the 19th century in Anatolia, were built
within a certain line. station buildings consist of buildings of different sizes. station buildings began to be built during
the Ottoman period, the Westernization period. They continued their development in the Republican period as well.
They have the general characteristics of the architecture of the period. These station structures, which have different
names according to their sizes and most of them were built as type projects, have been the subject of many researches
and studies centered on the history of art and architecture. Despite this, there are still several unpublished station

buildings in Anatolia. One of these is the station building located within the borders of Haci Bektas District of
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Yesilhisar district of Kayseri province. This building has been the subject of an academic research based on the history
of art and architecture for the first time with this study. In this study, which deals with the building within its own
building group in terms of art and architectural history, the station building is also compared with similar examples in
Anatolia. The article consists of four parts in general terms. A descriptive method has been adopted in the study, which
consists of four parts. In the first part, the history of the region and then the architectural features of the building are

mentioned. After this part comes the comparison part. In the last section, the importance of the study is emphasized.
Keywords: Architecture, Public Architecture, Station Buildings.
1. Giris
Kayseri ili Yesilhisar ilgesi Haci Bektag Mabhallesi sinirlart igerisinde yer alan tarihi istasyon binasinin ele

alindig1 bu calisma dort bdliimden olusmaktadir. 11k kisimda kisaca Kayseri'nin tarihsel cografyast hakkinda bilgi
verilmis, daha sonra makaleye konu olan yapinin mimari 6zellikleri ayrintili olarak degerlendirilmistir. Caligmanin
liglincii boliimiinii karsilagtirma kismi olusturmaktadir. Bu kisimda yapinin Anadolu’da insa edilmis benzer 6rneklerle
mimari agidan karsilastirmasi yapilmis, son kisimda ise ¢alismaya ait genel ¢ikarimlarda bulunulmus ve arastirmanin
0zgiin degerinden bahsedilmistir.

2. Ankara-Ulukisla Demiryolu Hatti

Ankara-Kayseri demiryolu hattinin ilk asamasi olan ve 86 km.lik mesafedeki Ankara-Yahsihan arasindaki
demiryolu insas1 Tiirk miiteahhitler tarafindan yapilmistir. Bu hat iizerinde bulunan istasyon binalarinin insaat1 1925

yilinda tamamlanir (Yildirim, 2001: 75). Hattin bir sonraki asamasi olan ve 115 km.lik Yahgihan-Yerkoy arasindaki
binalar 20 Kasim 1925’te hizmete a¢ilmistir (Y1ldirim, 2001: 75-76). Yerkdy’den devam eden hat 29 Mayis 1927 yilinda

Kayseri’ye ulasmigtir. Hattin Kayseri-Ulukisla arasinda kalan bolimii 1927 yilinda Alman Sirketi olan Julius Berger

firmasina ihale edilmistir (Yildirim, 2001: 82). Firma 99km. hatti dosedikten sonra geri kalan 125 km.lik yolun
tamamlanmas1 Amerikali Fox Brothers International Corporation firmasi tarafindan gergeklestirilir (Y1ldirim, 2001: 84).

Kayseri-Ulukisla arasindaki hattin ingasina 1927 yilinda baglanmig 1933 yilinda tamamlanmustir.

Ankara-Ulukisla hatti tizerinde kargir olarak inga edilmis 35 adet istasyon binasi bulunmaktadir (Harita 1). Ara
istasyon durumunda olan yapilarin biiyiik bir boliimii tip projedir. Ozellikle Kayseri-Ulukigla arasindaki istasyon
binalar1 genellikle tip proje olarak yapilmis olup plan ve cephe diizeni agisindan benzerdirler. Yesilhisar istasyon
binasinda oldugu gibi Bahsih, Izzettin, Sekil, Sarikent, Beydegirmeni, Bogazkoprii, Incesu, Baskdy ve Karalar istasyon

binalar1 bodrum iizeri iki katli ve yan cephelerinden birine bitisik ambar binasindan meydana gelmektedir.
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Harita 1. Kayseri-Nigde Demiryolu Giizergahi (https://www.trensaat.com/tag/nigde-kayseri-tren-seferleri/)
3. Kayseri Yesilhisar istasyon Binasi
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3.1. Yesilhisar Tren Gari Binasi Konumu, Kullanim Durumu ve Genel Ozellikleri

Yesilhisar Istasyon Binasi ve Kisim 261 Sefligi Binas1, Kayseri ili Yesilhisar ilgesi Hac1 Bektas Mahallesi
sinirlart igerisinde 21-22-23-24-27 pafta, 46 ada ve 1 parselde bulunmaktadir (Harita 2). Miilkiyeti Devlet Demiryollari
Genel Miidiirliigii’'ne ait olan Yesilhisar Istasyon Binasi ve Kistm 261 Sefligi Binas1 Gar binasi olarak insa edilen yapi
ayni islevini giiniimiizde de yerine getirmektedir (Fotograf 1). Yesilhisar Istasyon Binasi ve Kisim 261) Sefligi Binasi
Kayseri Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1t Koruma Boélge Miidiirliigii’ntin 22.02.2007 tarih ve 742 sayili karari ile 1. Grup

Korunmasi gerekli kiiltiir varligi olarak tescil edilmistir (Anonim, 2013: 443).

Istasyon binasmin ana yapr malzemesi tastir. Ahsap malzeme kapi ve pencere dogramalari ile {ist ortii ana
tastyicilarinda; seramik malzeme yakin dénemde yapilan onarimlar neticesinde zemin ve duvar kaplamalarinda; pvc
malzeme yakin donemde degistirilen pencerelerde, betonarme malzeme ise dogu tarafa eklenen ve iist kata cikigi

saglayan merdivende; demir malzeme ise pencere korkuluklarinda kullanilmisgtir.

Fotograf 1. Istasyon Binasmin Genel Goriiniimii
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Harita 2. Tiirkiye Sinirlar1 i¢inde Yapilmis ve Yapilmasi Planlanan Demiryolu Giizergahlar1 (Akbulut, 2012)

3.2. Yesilhisar Tren Gar1 Binasinin insa Tarihi

Kayseri-Ulukisla hattt yapim iginin 1927°de bir Alman Sirketi olan Julius Berger firmasina verilmig; Firma

1928'de Ulukisla’dan insaata baslamis, 99 km hattin désenmesinin ardindan insaati Amerikali Fox Brothers firmasi

ihaleyi devralmis ve Bogazkdprii’den baglayarak hatti 1933 yilina kadar tamamlamistir (Yildirim, 2001: 84). Yap
lizerinde inga tarihini gdsteren bir kitabe bulunmamaktadir. Ancak Yesilhisar Istasyon binasmin TCDD arsivinde

bulunan plani 1929 tarihlidir. Bu durumda istasyon binast 1929-1933 yillar1 arasinda yapilmig olmalidir.

3.3. Yesilhisar Tren Gar1 Binasi Plan Ozellikleri

344



Kisim sefliginin yaklasik 100m. giineyinde yer alan istasyon binasi iki boliimden olusmaktadir. Tastan insa
edilen istasyon binasi kuzey-giiney dogrultusunda dikdoértgen planlt olup bodrum iizeri iki katli olarak insa edilmistir.
Ust kat lojistlik sefligi, alt kat ise bekleme salonu, hareket memurlugu, lavabo, hol birimlerinden olusmaktadir. Bodrum
kata doguda yer alan ve merdivenle inilen iki birimden olugan bodrum kat bulunur. Zemin kata bat1 ve dogu cephede
yer alan kapilarla ulasilirken, iist kata dogu cepheye sonradan eklenen betonarme bir merdivenle ¢ikilmaktadir. Uzeri
Marsilya kiremit kapli kirma ¢ati ile ortiiliidiir. Cephelerde ise farkli boyutlarda dikdortgen formlu ahsap dogramali

pencere agikliklar1 bulunmaktadir.
Istasyon binasinin giineyinde ise tek katli ambar sefligi ve deposu olarak kullanilan bina eklenmistir.
3.3.1. Bodrum Kat (Cizim 1 / Fotograf 2-4)

Istasyonun bodrum katina dogu cephenin kuzeye yakin olan boliimiinde yer alan dokuz basamakli tas bir
merdivenle bodrum kat giris kapisina ulagilir. Bodrum kata girisi saglayan kapi agikligi 0.97m. genisliginde 0.75m.
derinliginde olup dikdortgen formlu, ahsap dogramalidir. Bodrum kat farkli biiyiikliikte iki mekandan olusmaktadir. Tek
kanatli bir kap1 aciklig: ile girilen ve glineyde yer alan ilk boliim 3.24x2.96m. dl¢iilerinde kuzey-giiney dogrultusunda

dikdortgen planlidir. Zemini toprak, duvarlar sivali ve boyali olup, tavani ise sivalidir. Uzeri diiz tavan ortiiliidiir.

Cizim 1. Bodrum Kat Plan1 (DKN Mimarlik)

U

Fotograf 2. Bodrum kat giris agikligi

[Ik mekanin kuzeyinde yer alan ikinci béliime 1.00m. genisliginde 0.50m. derinliginde dikddrtgen bir agiklikla
girilmektedir. 2.13x1.61m. dlciilerinde kuzey-giiney dogrultusunda dikddrtgen planhidir. Uzeri diiz tavan értiilii olup,
duvar ve tavani boyalidir. Zemini ise topraktir. Her iki mekanin duvarlar1 sagir tutulmus olup cephelerinde herhangi bir

pencere aciklig1 bulunmamaktadir.
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Fotograf 3-4. Bodrum Kat I¢ Mekan Gériiniimii

3.3.2. Zemin Kat (Cizim 2, 3 / Fotograf 5-10)

Istasyon binasinin zemin katina bati cephede bulunan iki adet kap:i acikligi ile girilmektedir. Kapi

acikliklarindan biri kuzeybatida digeri ise giiney batida yer almaktadir.

“

Cizim 3. Yesilhisar Istasyon Binas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Arsivi-1929)

Kuzeybati kosede yer alan iki kanath ahsap dogramali dikdortgen formlu kapi agikligi 1.58m. genisliginde,
0.52m. derinligindedir. Kap1 agikligindan Z-03 nolu giris holiine ulasilir.  3.11x3.33m. olgiilerinde kareye yakin
dikdortgen planlidir. Zemini seramik kapli olup, duvarlar sivalt ve boyalidir. Giiney ve batisinda birer adet pencere

aciklig1 ahsap dogramali dikdortgen formludur.
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Fotograf 5. Giris Cephesi Fotograf 6. Giiney Cephe Goriiniimii

Giineybat1 kosede yer alan tek kanatli ahsap dogramali dikdortgen formlu kapi agikligi 0.99m. genisliginde,
0.52m. derinligindedir. Kap1 acikligindan Z-08 nolu odaya ulasilir. 4.50x3.50m. 6l¢iilerinde dogu-bat1 dogrultusunda
dikdortgen planlidir. Zemini seramik kapli olup duvarlar sivali ve boyalidir. Batisinda tek pencere acikligi 1.48m.
genisliginde, 0.57m. derinliginde ahsap dogramali ve dikdortgen formludur. Odanin kuzeyinde tek pencere agiklig

7-03 nolu odaya agilir.

Fotograf 7. Giris Kap1 A¢iklig Fotograf 8. Girig Cephe Goriiniimii

Odanin kuzeydoguda yer alan 0.80m. genigliginde tek kanathi kapi acikligi ile Z-05 nolu odaya ulasilir.
4.68x2.26m. dlgiilerinde dogu-bat1 dogrultusunda dikdértgen planlidir. Ug tarafinda farkli boyutlarda dizilmis odalar ile
kusatilmistir. Zemini seramik kapli duvarlar ise sivali ve boyalidir. Dogusunda kapatilmig bir kapi agikligi

bulunmaktadir.
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Fotograf 9. Kuzeydoguda Yer Alan Oda

Z-05 nolu giris holiiniin kuzeydogusunda 0.74m. genisliginde tek kanatli Amerikan dogramali tek kanatli bir
kapi ile Z-04 nolu WC mekanina ulasiimaktadir. 1.75x0.66m. 6lgiilerinde dogu-bat1 dogrultusunda dikdértgen planl

olup dogusunda tek pencere agiklig1 bulunmaktadir. Pve dogramali pencere 0.52m. derinliginde 0.82m. genisligindedir.

Giris holiiniin giineydogusunda bulunan tek kanathi bir kapi ile Z-07 nolu odaya ulagilmaktadir. 0.83m.
genisliginde, 0.28m. derinliginde tek kanatli Amerikan bir kapi ile odaya girilmektedir. 3.54x3.24m. dl¢iilerinde kuzey-
giiney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Odanin dogusunda ii¢ adet pencere agikligi bulunmaktadir. Pencereler
0.77m. genisliginde 0.54m. derinliginde olup ahsap dogramali dikdortgen planlidir. Odanin zemini parke kapli olup

duvar ve tavani sivalidir.

Z-08 nolu odanin kuzeyinde bulunan ve iki basamakli bir merdivenle inilerek ulasilan dikdortgen formlu bir
aciklikla Z-06 nolu oda 3.10x1.79m. dl¢iilerinde dogu-bat1 dogrultusunda dikdortgen planlidir. Odanin kuzey, giiney ve

batisinda birer adet pencere agiklig1 bulunmaktadir. Odanin zemini seramik, duvarlar ise stvali ve boyalidir.

Giris holiiniin kuzeyinde yer alan tek kanatli bir kap:1 ile Z-02 mekanina ulasilir. 2.59%2.78m. Olciilerinde
kuzey-giiney dogrultusunda kareye yakin dikdortgen planlidir. Kuzeyinde tek pencere acgikligi bulunmaktadir. Zemini
seramik kapli olup duvarlar sivalidir. Dogusunda tek kanatli Amerikan dogramali bir kapi ile Z-01 nolu mutfak

mekanina ulaglir.

Dogusunda tek kanatli Amerikan dogramali bir kap1 ile Z-01 nolu mutfak mekanma ulasilir. 2.33x1.71m.
olgiilerinde kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Zemini seramik kapli olup duvarlar sivalidir. Dogusunda
ise bir adet lavabo yerlestirilmistir. Glineyinde mutfak tezgahi, dogusunda iki pencere acikligi ahsap dogramali,

dikdortgen formludur.

Istasyon binasmin batisinda yer alan tek kanatli bina dort birimden olusmaktadir. Doguda yer alan tek kanatli
bir kap1 ile Z-09 nolu odaya girilmektedir. 1.00m. genisligindeki dikdortgen formlu kap1 acikligi ahsap dogramalidir.
5.00x2.45m. olgiilerinde kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Kapinin solunda tek pencere agikligi 0.67m.

genisliginde, dikdortgen formlu olup ahsap dogramalidir. Diger cepheler ise sagir tutulmustur.

Bati cephenin kuzeye yakin olan kosesinde yer alan tek kanatli bir kapi ile Z-10 nolu Gar sefligi olarak
kullanilan odaya girilmektedir. 1.00m. genisligindeki dikdortgen formlu kap1 agikligi ahsap dogramalidir. 5.00x2.45m.
oOlgiilerinde kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Kapinin saginda tek pencere agikligi 0.98m. genisliginde,
dikdortgen formlu olup ahsap dogramalidir. Diger cepheler ise sagir tutulmustur. Odanin duvarlari 1.00m. yakin

lambrikenlerle kaplanmistir.
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Binanin bati cephe ortasinda bulunan 1.85m. genisliginde siirgiilii bir kap1 ile Z11 nolu ambar boliimiine
girilmektedir.6.84x6.75m. dlgiilerinde kare planlidir. Kuzeyinde 0.75m. genigliginde iki kanatli ahsap bir dolap ile

dogusunda 1.80m. genisliginde ahsap siirgiilii bir kap1 bulunmaktadir. Zemini karo mozaik kapli olup duvarlar sivalidir.

Fotograf 10. Ambar Giris Kapisi

Gilineybat1 kdgesinde bulunan tek kanatli bir kapi ile Z-12 nolu odaya ulagilir. 6.87x2.81m. dl¢iilerinde dogu-
bati dogrultusunda dikdortgen planlidir. Giineyinde yer alan iki pencere agikligi 1.20m. genisliginde olup, ahsap

dogramali, dikdortgen formludur. Uzeri ¢itali ahsap tavan kaplidir. Zemini seramik, duvarlar ise sivalidir.
3.3.3. Ust Kat (Cizim 4, 5 / Fotograf 11, 12)

Istasyon binasinin iist katina dogu cephede sonradan eklenen betonarme bir merdivenle iist kat giris kapisina

ulasilmaktadir. Dikdortgen formlu kapr agikligi 0.95m. genisliginde, 0.52m. derinliginde olup ¢elik kap1 dogramalidir.

Cizim 4. Ust Kat Plan1 (DKN Mimarlik)
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Cizim 5. Yesilhisar Istasyon Binas1 Ust Kat Plan1 (TCDD Arsivi-1929)

Kap1 acikligindan iist katin giris holiine ulasilir. 1-05 nolu giris holii 4.71x2.25m. odlgiilerinde dogu-bati
dogrultusunda dikdortgen planlidir. Zemini seramik kapli olup, duvarlar sivali ve boyalidir. Giris holiiniin ii¢ tarafinda

ise farkli boyutlarda odalar ile kusatilmig olup bu mekanlara gecis saglanmustir.

Fotograf 11. Hollin Goriintimii

Giris holiiniin kuzeydogusunda 0.74m. genisliginde tek kanathi pvc dogramali tek kanathi bir kapir ile WC
mekania ulagilmaktadir. 1.75%0.66m. 6lgiilerinde dogu-batt dogrultusunda dikdortgen planli olup, dogusunda tek

pencere acikligi bulunmaktadir. Pve dogramali pencere 0.52m. derinliginde0.82m. genisligindedir.

Girig holiiniin glineydogusunda bulunan tek kanath bir kap: ile 1-06 nolu odaya ulasilmaktadir. 0.83m.
genisliginde, 0.28m. derinliginde tek kanatli Amerikan bir kapi ile odaya girilmektedir. 3.66x3.28m. dlgiilerinde kuzey-
giiney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Odanin giineyinde ve dogusunda birer adet pencere acikligi bulunmaktadir.
Giineyde yer alan pencere acikligi 1.58m. genisliginde 0.54m. derinliginde olup ahsap dogramali dikdoértgen planlidir.
Doguda yer alan diger pencere ise 0.80m. genisliginde 0.50m. derinliginde olup ahsap dogramali dikdortgen formludur.

Odanin zemini parke kapli olup duvar ve tavani sivalidir.

Girig holiiniin gilineybatisinda bulunan 0.88m. genisliginde tek kanatli bir kapt ile 1-07 nolu odaya
girilmektedir. 3.66x4.56m. oOlciilerinde dogu-bati dogrultusunda dikdortgen planlidir. Odanin batisinda tek pencere
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aciklig1 ¢ift ¢idarlt olup ahsap dogramali, dikdortgen formludur. Odanin zemini parke kapli olup duvar ve tavani

stvalidir.

Giris holiiniin batisinda yer alan tek kanatlh bir kapi ile 1-03 nolu odaya ulagilir. 3.01x6.22m. 6lgiilerinde
kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planlidir. Odanin kuzeyinde bir, batisinda ise li¢ pencere agikligi bulunmaktadir.

Odanin zemini seramik, duvarlar1 ise sivali ve boyalidir.

Giris holiinlin kuzeyinde yer alan tek kanatli bir kap1 ile mutfak mekanina ulasilir. 3.61x2.86m. Olciilerinde
kuzey-giiney dogrultusunda dikdoértgen planhidir. Giineydogu koésesinde “L” formlu mutfak tezgahi bulunmaktadir.
Mutfagin kuzeyinde tek pencere agikligi bulunmaktadir. Zemini seramik kapli olup duvarlar sivalidir.

Mutfagin dogusunda tek kanatli pvc dogramali bir kapi ile lavabo mekanina ulagilir. 2.33x1.71m. 6l¢iilerinde

kuzey-giiney dogrultusunda dikdértgen planlidir. Zemini seramik kapli olup duvarlar sivalidir. Dogusunda ise bir adet

lavabo yerlestirilmistir. Kuzeyinde tek pencere agikligi ahsap dogramali, dikdortgen formludur.

Ana istasyon binasi dort yone %46 egimli Marsilya kiremit kapli kirma ¢at1 ile ortiilidiir. Giineyinde yer alan
tek katli bina ise iki yone egimli %36 egimli kiremit kapli kirma cat1 ile &rtiiliidiir. Ust 6rtiide dikdortgen kesitli bacalar

st ortiiye yansiyan diger unsurlardir.

Fotograf 12. Ust Ortii ve Cat1 Arasi Goriiniimii
3.3.4. Bat1 Cephe (Cizim 6, 7 / Fotograf 13,14)

Bati cephe 26.91m. uzunlugundadir. iki ayr1 birimden olusan istasyon binasinin zemin kat seviyesinde giineye
yakin olan ve eklenmis olan boliimiin bu cephesinde cephe ortasinda 1.85m. genisliginde, 2.20m. yiiksekliginde, 0.25m.
derinliginde ahsaptan siirgiilii bir kap1 agikligi bulunmaktadir. Bu boliimiin kuzeye yakin olan boliimiinde bir kap1 ve bir
pencere acikligi bulunmaktadir.  Kapi agikligi 0.99m. genigliginde, 2.26m. yiiksekliginde, 0.54m. derinliginde
dikdortgen formlu, tek kanathi ahsap dogramali bir kapi agikligi bulunmaktadir. Kapi acikligmin saginda yer alan
pencere aciklig1 ahsap dogramali 0.98m. genisliginde, 1.46m. yiiksekliginde, 0.54m. derinligindedir.

Cizim 6. Bat1 Cephe Goriiniis Cizimi (DKN Mimarlik)
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Fotograf 13. Tek Katli Binanin Bati Cephe Goriinimii

Ana istasyon binasinin batiya bakan cephesi iki katli bir goriiniime sahiptir. Zemin katin bu cephesinde
koselerde birer adet kapt agikligi ile ortada ii¢ pencere agikligi bulunmaktadir. Cephe ortasinda yer alan ii¢ pencere
acikligi 1.70m. yiiksekliginde, 1.60m. genisliginde, 0.54m. derinligindedir. Pencereler pvc dogramali, dikdortgen

formlu ve tas denizliklidir.

Kuzeye yakin olan kosede yer alan dikdortgen formlu kapr agikligi 1.58m. genisliginde, 0.57m. derinliginde
ahsap dogramali, iki kanathdir. Giineyde yer alan diger kapi acikligr ise 0.99m. genisliginde ahsap dogramali,
dikdortgen formlu ve tek kanathdir.

Zemin kat ve {ist kat birbirinden 0.20m. genisliginde bir kat silmesi ile ayrilmistir. Ust katin bat1 cephesinde
yan yana dizilmis dort pencere agikligi bulunmaktadir. Pencerelerden {i¢ tanesi ayni 6lgii ve dzelliklerde olup, giineye
yakin kdsede yer alan diger pencere ise daha biiyiik tasarlanmigtir. Bu pencere 2.20m. genisliginde, 0.56m. derinliginde
iken, diger ii¢ pencere ise 1.60m. genisliginde olup tas denizlikli, ahsap dogramali ve dikdortgen formludur. Cephe
diger cephelerde oldugu gibi 1.20m. genisliginde bir sagakla dort yonden kusatilmustir.
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Fotograf 14. Ust Kat Pencere Goriiniimii
3.3.5. Giiney Cephe (Cizim 8, 9 / Fotograf 15,16)

Giiney cephe 9.18m. genisligindedir. Istasyon binasmin giiney cephesine eklenen tek katli boliimiin bu
cephesinde iki adet pencere agikligi bulunmaktadir. Pencereler 1.20m. genisliginde, 0.25m. derinliginde, 1.40m.

yiiksekliginde ahsap dogramali ve dikdortgen formludur.

Cizim 8. Giiney Cephe Goriiniis Cizimi (DKN Mimarlik)
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Cizim 9. Giiney Cephe Goriiniis Cizimi (TCDD Arsivi)

Ana istasyon binasinin giineyine eklenen bu bdliim biraz daha dar tutulmustur. Her iki kanattan ana istasyon
binas1 1.10m. disar1 tagirilmustir. Istasyon binasinin bu cepheye bakan iist kat seviyesinde doguya yakin olan kdsede tek
pencere acgikligi bulunmaktadir. 1.58m. genisliginde, 0.54m. derinliginde, 0.97m. yiiksekliginde olup dikdortgen formlu

ahsap dogramalidur.
3.3.6. Dogu Cephe (Cizim 10, 11/ Fotograf 16)

Dogu cephe 26.91m. uzunlugundadr. iki ayr1 birimden olusan istasyon binasinin zemin kat seviyesinde giineye
yakin olan ve eklenmis olan boliimiin bu cephesinde cephe ortasinda 1.85m. genisliginde, 2.20m. yiiksekliginde, 0.25m.
derinliginde ahsaptan siirgiilii bir kap1 aciklig1 bulunmaktadir. Bu béliimiin kuzeye yakin olan boliimiinde bir kap1 ve bir
pencere acikligi bulunmaktadir.  Kapi acikligi 0.99m. genigliginde, 2.26m. yiiksekliginde, 0.54m. derinliginde
dikdortgen formlu, tek kanatli ahsap dogramali bir kapr acikligi bulunmaktadir. Kap1 agikligmin saginda yer alan
pencere acikligi ahsap dogramali 0.98m. genigliginde, 1.46m. yiiksekliginde, 0.54m. derinligindedir.

T I
T Ly

Cizim 10. Dogu Cephe Goriiniis Cizimi (DKN Mimarlik)
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Cizim 11. Dogu Cephe Goriiniis Cizimi (TCDD Arsivi)

B4

Fotograf 16. Dogu Cephe Goriiniimii

Ana istasyon binasimin doguya bakan cephesi iki katli bir gériiniime sahiptir. Zemin katin bu cephesinde ortaya
iki kanath birer adet kap1 acikligi ile iki yanda iicer pencere agikligi bulunmaktadir. Zemin kat pencerelerden agiklig
1.70m. yiiksekliginde, 0.77m. genisliginde, 0.54m. derinligindedir. Pencereler ahsap dogramali, dikdortgen formlu ve
tas denizlikli ve demir parmakliklidir. Cephe ortasinda yer alan ve kapatilmis kap1 agiklig1 dikddrtgen formlu, ahsaptan

iki kanatli olarak tasarlanmgtur.

Cephenin ikinci katina ise sonradan eklenmis olan betonarme bir merdivenle ¢ikilmaktadir. Zemin ve iist kat
birbirinden 0.20m. genisliginde bir silme ile ayrilmustir. Ust katin cephe ortasinda tek kanatli kapi agikligi ile iki yanda

ahsap dogramali tek kanatli birer pencere agikligi bulunmaktadir.
3.3.7. Kuzey Cephe (Cizim 12, 13 / Fotograf 17)

Kuzey cephe 10.47m. genisliginde, 6.60m. yiiksekligindedir. Zemin katin kuzeye bakan cephesinde ortaya
yerlestirilmis tek pencere agikligi bulunmaktadir. Dikdortgen formlu, diiz atki tagh pencere agikligi ahsap dogramalidir.
1.60m. yiiksekliginde, 1.70m. yiiksekliginde, 0.53m. derinligindedir.
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Cizim 13. Kuzey Cephe Goriiniis Cizimi (TCDD Arsivi)
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Zemin kat ile iist kat1 birbirinden ayiran 0.20m. genisliginde kat silmesi yapiya ikiye ayirmaktadir. Ust katin
kuzeye bakan cephesinde ii¢ pencere agikligi bulunmaktadir. Pencereler ayni formda olup, tas denizlikli, ahsap

dogramalidir. 1.45m. genisliginde, 1.30m. yiiksekliginde, 0.50m. derinliginde olup dikdortgen formludur.
3.3.8. Siisleme Ozellikleri

Istasyon binasi siisleme acisindan oldukca sade olarak tasarlanmustir. Istasyon binasinda zemin kat ve iist katt
birbirinden ayiran 0.20m.lik kat silmesi cepheye hareketlilik kazandirmistir. Pencerelerin lento ve soveleri beden
duvarlarindan disar1 tasirilmistir. Kapi kanatlari tablali olup sade tasarlanmistir. Giris kap1 ve pencere lento ve soveleri

kesme tastan bosajli olarak tasarlanmaistir.
4. Karsilasgtirma ve Degerlendirme

Bir demiryolu hatt1 {izerinde trenlerin durabilecegi kiigiik yerlere durak, duraklarin biiyiiklerine istasyon, daha
biiyiiklerine ise gar denilmektedir (Bozkurt, 1988: 149). isimleri boyutlarina gére degisen bu yapilarin tamamu, istasyon
binalar1 geklinde genel bir tanimlama ile adlandirilmaktadir. Anadolu’da inga edilen ilk demiryolu hatti 1855-1866

yillar1 arasinda tamamlanan izmir-Aydin demiryolu hattidir (Harita 3-4)!.

e P
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Harita 3. istanbul-Bagdat Demiryolu Hatt1 ile Diger Ulasim Yollarim1 Gosterir Harita (G. Akbulut)

1 Tirkiye Cumhuriyetinin kalkinma politikasinin temelinde demiryolunu goren Atatiirk, 1924 yilinda Biiylik Millet
Meclisi'nde “Demiryol ve yol ihtiyact memleketin bilciimle ihtiyacatinin o kadar basinda kendisini hissettirmektedir ki,
hi¢bir hayal ve nazariye pesinde aldanmaksizin memleketin menabii ve evladi ile ise devam etmek katiyen elzemdir.
Medeniyetin bugiinkii vesaitini, hatta bugiinkii fikriyatini demiryol haricinde intisar ettirebilmek miiteessirdir. Demiryo-
lu refah ve timran tevlit eder.” sozleriyle aciklamistir. Atatiirk, “Az zaman i¢inde memleketimizin miihim merkezlerini
demiryollariyla birbirine baglamak lazimdir. Memlekette gomiilii olan maden hazinelerini isletmek lazimdir. Iktisadi
faaliyetin servet haline doniisebilmesi i¢in en liizumlu seyler, yollardir, hizli tasit araclaridr, demiryollaridwr.” sozleriyle
tilkenin tarumsal faaliyetlerinin, sanayisinin, madenciligin ve yapt islerinin gelismesi icin en uygun aracin demiryolu
oldugunu belirtmis, boylece ulusal politikaya uygun insa edilen demiryollarinin yaninda yabancilarin elinde olan hat-
larin satin alinmasina karar verilmigtir”. Bkz. G. Akbulut (2012). Osmanli Devleti’nden Tiirkive Cumhuriyeti’'ne Ger-
¢eklesmeyen Demiryolu Projeleri Ve Etkileri (1876-1939), Atatiirk Dergisi, 1/1, s.240-241.
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Harita 4. Anadolu’da Yapilacak Demiryolu ve Diger Yollar1 Gosterir Harita. (G. Akbulut)

1855 Temmuz'unda, Ingiliz Robert Wilkin ve dort ortagi, Osmanli Devletinden izmir-Aydin Demiryolu
Hattr'min yapimi igin imtiyaz almislar ve 23 Eyliil 1856’da izmir'den Aydin'a Osmanli Demiryolu Sirketi'ni

kurmuslardir (Kurmus, 1974: 53). Antlasmanin akabinde pek ¢ok teknik sorun yasanmis ve hat ancak 7 Haziran 1866’da

hizmete agilabilmistir (Eyiice, 1999: 24). Bu hatt1 daha sonra farkli giizergahlardaki demiryolu insaatlar1 izlemistir.
Demiryollarinin ve iizerlerindeki istasyon binalarinin fonksiyonel olmasi ve farkli cografyalarda da olsa ayn1 amaca

hizmet etmesi, istasyon binalarinin ingasinda ve planlanmasinda tip projelerin olugmasina neden olmustur. Bu minvalde
Heinrich August Meissner lizerinde 6zel olarak durmak gerekmektedir. Heinrich August Meissner’in 1909 tarihli Demir

Yollar Ingaati adli kitabi Istasyon binalarmin mimari &zellikleri ve plan tipleri konusunda bilgi alabilecegimiz
kaynaklarin basinda gelmektedir. Meissner, istasyon binalarini 3 ayr tipe ayirmis, durak yapilarini ise ayri bir grup

olarak ele alarak 4 ayr1 tip ortaya koymustur. Buna gore:

1. Tip: biiylik yerlesim yerlerinde bulunan, genelde hattin son istasyonu olarak insa edilen yapilar olmakla
birlikte, belirli bir tipe gore kurgulanmamis binalardir (Meissner, 1936: 186). 2. Tip istasyonlar: 1-2-3 sinif yolcu ve
bekleme salonlar1 ayr1 olan ve ayrica mal depolar1 bulunan yapilardir (Meissner, 1936:185-186). 3. Tip istasyonlarda ise
biiro, gise, bekleme salonu, mal deposu ile hela ve ayrica (bazen) bir abdesthane mevcuttur (Meissner, 1936:181). 2. Tip
istasyonlarin 3. Tipten farki; daha biiyiik boyutta olmalari, haremlik/selamlik bekleme yerlerinin olmasi, ambarlara
sahip olmasi, makas-polis ve posta birimlerinin mevcut olmasidir (Meissner, 1936: 184-185). Benzer bir gruplandirma
da Mehmet Yavuz tarafindan yapilmistir. Mehmet Yavuz doktora tezinde istasyon binalarini dort ayr tipte, yapilarin
konumu ve kendiliginden olusumuna gore ele alarak degerlendirmistir. Bir diger arastirmaci Emrah Koskeroglu, kat
sayist/lojman durumuna gore; Selen Durak ise, giris aksi ve aksa bagli olarak meydana gelen simetrik dagilima gore
istasyon yapilarini yorumlamustir. Konya Tren Istasyonu ve cevresindeki istasyon binalarm inceledigi yiiksek lisans
tezinde Abdullah Erdogan, istasyon binalarini kuleli durumu, giris ve yan boliim kat sayisi, simetrik-asimetrik diizen ve

ana cephe konuslanmasi bakimindan 5 baslik altinda degerlendirmistir2.

2 Selen, Durak (2003). Bir Modernlesme Projesi Olarak Anadolu’da Demiryollart ve Bursa-Mudanya Demiryolu Hattr.
Yiiksek Lisans Tezi, Uludag Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Bursa; Erdogan, H., Abdullah (2005). Konya Tren
Istasyonu ve Yakin Cevresinin Gelisimi. Yiiksek Lisans Tezi, Selcuk Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Konya; Kos-
geroglu, F., Emrah (2005). An Approach for Conservation of Railway Heritage; Assessing and Experiencing the Izmir-
Aydin Railway Line. Yiiksek Lisans Tezi, ODTU Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara; Yavuz, Mehmet (2006). Eine vergle-
ichende Studie iiber den Bahnbau und die Bahnhofsarchitektur der Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn mit ihren
Vorbildern im Deutschen. Doktora Tezi, Ruhr Universitesi Sanat Tarihi Enstitiisii, Bochum.
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Genel hatlarim1 Meissner'in belirledigi bu normlar, 6zellikle 1909 sonrast Anadolu’da insa edilmis istasyon

binalarinda, gerek mimari ve cephe 6zellikleri gerekse plan kurgusunda temel referanslardan biri olmustur3. Bu durum
Anadolu genelinde pek ¢ok tip proje {irlinii istasyon binasinin insa edilmesine neden olmustur. Bu agidan bakildiginda
makaleye konu olan Yesilhisar Istasyon Binasi 3. Tip dahilinde kabul etmek yerinde olacaktir (Tablo 1). Bu baglamda
Yesilhisar Istasyon Binasii, bir ambari ve ¢esitli donat1 birimlerine sahip, idari kismi iki katli ve cepheden bakinca L

goriiniimiine sahip istasyon binalari ile bir benzerlik gosterdigi goriilmektedir (Cizim 14).

| vl |

Meissner’in 3. Tip Yapilar igin Yaptigi 1, 2 ve 3 Nolu Cizim (Meissner)

3 Bu durum Anadolu dahilinde tip proje olarak ortaya ¢ikan istasyon binalarinin goriilmesine yol agmstir. Ornegin ma-
kaleye konu olan Yesilhisar Istasyon Binasi, Baligth, Izzettin, Sekil, Sarikent, Beydegirmeni, Bogazképrii, incesu, Bas-
koy ve Karalar istasyon binalarinda kullanilan tip projenin irtinlidiir. Bu binalar diger istasyonlarin aksine Alman istas-
yon binalarinin etkisinden nispeten ayrilir. Cephede daha modernist anlayis hakimdir. Betonarme malzemenin kullanimi
fazladir. Ancak plan semasinda yine benzer anlayis goriiliir. Zemin katta ofisler ve bekleme salonu, iist katta lojman
bulunur. Dikkat ¢eken nokta ise iist kat merdiveninin bina digina alinmasidir.
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Meissner’in 3. Tip Yapilar icin Yaptig1 4 ve 5. Nolu Cizim (Meissner)

Tablo 1. Meissner’in istasyon Planlar
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Cizim 14. Garlarin Smiflandirilmast (M. Yavuz)

Kayseri Yesilhisar istasyon binasi iki katli ve giineyine eklenen tek katli ambar binasi ile Anadolu'nun farklt

bolgelerinde inga edilmis istasyon binalar1 ile benzerlik gostermektedir. Yesilhisar Istasyon binasi plan ve cephe
ozellikleri bakimindan Irmak-Zonguldak Hattinda Filyos Istasyonu (1930) ve Ortakdy Istasyonu (1934); Sivas-Samsun
Hattinda Suluova Istasyonu (1927), Yesilyurt Istasyonu (1930), Artova Istasyonu (1930) ve Camlibel Istasyonu (1930);
Kayseri-Sivas Hattinda Karaozii Istasyonu (1928), Thsanli istasyonu (1928) ve Bedirli Istasyonu (1929); Sivas-Erzurum
Hattinda Karagdl Istasyonu (1935) ve ili¢ istasyonu (1938); Malatya-Kurtalan Hattinda Gezin Istasyonu (1934) ve
Leylek Istasyonu (1935); Balikesir-Kiitahya Hattinda Gokgedag Istasyonu (1930), Piribeyler Istasyonu (1930),
Gazellidere Istasyonu (1931) ve Mezitler Istasyonu (1931), Balikisik (Karabiik), Balisth (Kirikkale), Baskoy (Kayseri),
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Beydegirmeni (Kayseri), Bogazkoprii (Kayseri), Caycuma (Zonguldak), Eskipazar (Karabiik), Filyos (Zonguldak),
Gokeebey (Zonguldak), Incesu (Kayseri), Izzettin (Kirikkale), Kayadibi (Karabiik), Kursunlu (Cankiri), Ortakdy
(Karabiik), Sumucak (Cankir1) istasyon binalari ile benzerlik gosterir (Tablo 2-3).

Kiziltoprak Istasyon Binast (M. Yavuz)

Lol it do b e Zifllzzee
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Abb. 268; Babnhof Gebze, Gieissei
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Gebze Istasyon Binast (M. Yavuz)
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Alanyuwrt Istasyon Binast (M. Yavuz)

Tablo 2. istasyon Planlar
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4.1. Benzer Mimari Ozelliklere Sahip istasyon Binalari

Yesilhisar Istasyon binast

Kayseri/incesu Istasyon Binast
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Kiitahya Degirmisaz I'siasyonu (https://rayhaber.-
com/)

Elazig/Uluova Istasyon Binast

Tablo 3. Benzer istasyon Gorselleri
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Yesilhisar Istasyon binasi cephe diizenlemesi acisindan, Elazig Kiirk, Irmak-Zonguldak Hattinda Filyos
Istasyonu (1930) ve Ortakdy Istasyonu (1934); Sivas-Samsun Hattinda Yesilyurt Istasyonu (1930) ve Artova Istasyonu
(1930); Kayseri-Sivas Hattinda Karadzii Istasyonu (1928), ihsanl (1928) ve Bedirli Istasyonu (1929); Malatya-Kurtalan
Hattinda Gezin Istasyonu (1934) ve Leylek Istasyonu (1935); Balikesir-Kiitahya Hattinda Gékgedag Istasyonu (1930),
Piribeyler Istasyonu (1930), Gazellidere Istasyonu (1931) ve Mezitler Istasyonu (1931) yolcu binalar1 ile benzerlik

gosterir.

Yesilhisar istasyon binas1 dort yone %46 egimli Marsilya kiremit kapli kirma ¢at1 ile ortiiliidiir. Giineyinde yer
alan tek katli bina ise iki yone egimli %36 egimli kiremit kapl kirma cati ile ortiiliidiir. Ust ortiide dikdortgen kesitli
bacalar iist Ortilye yansiyan diger unsurlardir. Bu yoniiyle Kayseri/Balisih, Kayseri/Baskdy, Kayseri/Beydegirmeni,
Kayseri/Bogazkdprii, Kayseri/Incesu, Elaz1g/Kiirk, Elazig/Uluova, ile ayn 6zelliklere sahiptir.

Bir diger 6zellik ise cephelerde kat ayrimlart belirten enine atilan silme uygulamalarinin olmasidir. Yesilhisar
Istasyon binasinda zemin ve {ist kat ayrimi enine atilan bir silme ile belirginlestirilmistir. Irmak-Zonguldak Hattinda
Filyos Istasyonu (1930), Sivas-Samsun Hattinda Yesilyurt Istasyonu (1930), Kayseri-Sivas Hattinda Karadzii istasyonu
(1928), Malatya-Kurtalan Hattinda Gezin Istasyonu (1934) ve Leylek Istasyonu (1935); Kirikkale/Balisth, Kayseri/
Baskdy, Kayseri/Beydegirmeni, Kayseri/Bogazkdprii, Kayseri/Incesu istasyon binalari cephelerinde kat silmesi goriilen

yapilardir.

Istasyon binasinda goriilen genis sacak uygulamalari farkli yapilarda degisik sekillerde karsimiza ¢cikmaktadir.
Bazen sade birakilabildigi gibi bazen de elibelinde veya konsollarla tasinarak sagak i¢ ylizeyinin gesitli
kompozisyonlarla siislendigi goriiliir. Benzer uygulama Kayseri/Baskdy Kayseri/Beydegirmeni Kayseri/Bogazkoprii,
Kayseri/Incesu istasyon binalarinda goriiliir. Ayrica Irmak-Zonguldak Hattinda Ortakdy Istasyonu (1934); Sivas-
Samsun Hattinda Suluova Istasyonu (1927), Kayseri-Sivas Hattinda Karadzii Istasyonu (1928), Thsanli Istasyonu (1928)
ve Bedirli Istasyonu (1929); Elazig Kiirk ve Uluova istasyon binalarinda genis sagak uygulamasmin oldugu diger

orneklerdir.
5. Sonug

Tanzimat sonrasi siirecin kamu yapilar1 igerisinde istasyon binalari, en dikkat gekici yapi tiirlerinin baginda
gelmektedir. Ge¢ donem Osmanli ve Erken donem Cumhuriyet mimarisi dahilinde hem batililagma hem de I.— II.
Ulusal Mimarlik akiminin izlerinin goriildiigii istasyon binalari, sanat ve mimarlik tarihi merkezli pek ¢ok ¢aligma ve
aragtirmaya konu olmustur. Bununla birlikte halen, Anadolu genelinde heniiz incelenmemis ve bir yayma

doniistiiriilmemis istasyon binalart bulunmaktadir.

Bu calisma ile Yesilhisar Istasyon Binasi ilk kez sanat tarihi merkezli bir ¢alismaya konu olmus, mimari
Ozellikleri itibariyle ele alinarak degerlendirilmis ve benzer orneklerle karsilastirmasi yapilmistir. Calisma ile
yayimlanmasi itibariyle hem literatiire yeni bir yapi kazandirilmig hem de konu 6zelindeki galigmalara bir yenisi
eklenmistir.
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